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Rune Gjes, 22 47 30 33 19. mars 2009

Sykkelrute E18 forbi Lysaker

Forholdene for sykkeltrafikken som felger rute E18 forbi Lysaker har veert skandalest darlige i
mange dr. Dette er landets mest trafikkerte sykkelrute, den viktigste stamvegen for sykkeltrafikk i
Norge.

Forholdene for sykkeltrafikken forbi Lysaker har vart og er slik at de er i strid med mélsettingen i
Nasjonal sykkelstrategi om at det skal bli tryggere og mer attraktivt & benytte sykkel som
transportmiddel.

Det er nd hap om at forholdene kan bedres ved at det skal bygges en bro for sykkeltrafikken fra
Lysaker Torg (Lysakerlokket) og ned mot Strandveien med forlengelse over kommunegrensa til Oslo
og tilknytning til sykkelvegen langs Gjensidigebygget.

Som ndr Statens vegvesen bygger stamveger for biltrafikk, ma det ogsd ved bygging av denne
stamvegen for sykkeltrafikk tas utgangspunkt i behovene for det transportmiddelet som vegen skal
tjene. Det er av avgjerende betydning for at prosjektet skal bli vellykket og at de midler som
investeres blir nyttiggjort sa godt som mulig, at veganlegget far en utforming som tar utgangspunkt i
sykkeltrafikkens behov.

Det betyr bl.a. at andre formaél som kommer i konflikt med sykkeltrafikken ma underordne seg
denne, og at veganlegget utformes i trdd med gjeldende normaler og forskrifter.

Vi har blitt forelagt planer for hvordan sykkelruta E18 forbi Lysaker er tenkt utformet, og vi ma
konstatere at dette i stor grad er i strid med de krav som ma stilles til dette veganlegget, slik vi har
beskrevet ovenfor. Men problemene knytter seg i hovedsak til detaljutforming i anlegget. Ved &
endre vesentlige detaljer, kan dette bli et veganlegg for sykkeltrafikk som fremmer hovedformalene i
Nasjonal sykkelstrategi.

- Den styrende premiss her mé veere at dette er den viktigste ruta for sykkeltrafikk i N orge, og at
hensynet til sykkeltrafikkens fremkommelighet og sikkerhet mé veere overordnet andre hensyn.

Vi beskriver her noen av problemene og forslag til lesninger:

I. Den store rundkjeringen ved innkjeringen til lokket fra vest

Viktig at kjerearealet reduseres og hele rundkjeringen strammes opp. Hvis sykkeltrafikken fra
Snaroya skal ledes inn pé sykkelruta i denne rundkjeringen, ma denne sykkelvegen utformes som
en egen arm inn i rundkjeringen. Det rede belegget i sirkelen (sykkelfeltet) fjernes.

2. Sykkelsystem pa lokket.

Etter & ha vurdert den foreslatte losning, inklusive tilknytningen til Vollsveien, er det klart at dette
vil medfere kaos og mange farlige situasjoner. Forst og fremst fordi den planlagte
trafikkstremmen vil vaere sa uhensiktsmessig for de som sykler at den ikke vil bli fulgt.

Dette md vare utgangspunktet for planleggingen av trafikken oppéa lokket: Toveis sykkelveg pd
nordsida av lokket, med T-kryss der sykkelvegen fra Vollsveien kommer innp&. All annen traf1kk
pd lokket md underordne seg dette.



Uansett hvordan sykkeltrafikken pa lokket planlegges, vil de fleste sykle i begge retninger pa
nordsida av lokket. Det gir den mest smidige og sikreste trafikkavviklingen, selv om de som
kommer fra vest da vil sykle mot kjoreretningen oppd lokket.

Syklende fra Vollsveien mot Oslo vil neppe svinge til heyre 90 grader, s& 180 grader til venstre, 90
grader til venstre og til slutt 180 grader til heyre, ndr alternativet er 90 grader til venstre og 90
grader til hoyre, og samtidig spare en omveg pa 75 meter.

Andre kjerende som krysser eller kjorer inn péd sykkelvegen har vikeplikt for kjerende (syklende)
pa sykkelvegen.

A planlegge at sykkeltrafikken fra vest skal ta en krapp 180 graders sving pa lokkanten vil ikke
fungere i praksis.

3. Sykkeltrafikk fra Vollsveien.
Vi viser til kommentar under pkt. 2 ovenfor.

Den alternative ruta nord for jernbanen har en farlig utforming foran stasjonsomrdadet. Syklende
fra vest kommer her ned en slak bakke og ledes rett ut i fotgjengerarealet foran utgangen fra
stasjonen, alternativt rett ut i rundkjeringen med drosjer og ventende biler. Farlig for fotgjengere,
farlig for syklende. Dette er et veganlegg som er uegnet for sykkeltrafikk.

4. Kopling mellom eksisterende sykkelveg rundt lokket og ny sykkelbru ute ved lokkanten

Sykkelvegen som kommer fra Snareya og rundt GernerMathisen gérden kan knyttes til den nye
sykkelbrua ost for lokket, dvs. mellom lokket og busskuret. Etablering av sykkelbrua gjor det
umulig & komme inn pd brutraséen lenger ost, og det er uakseptabelt d la den store mengden
syklende fra Snareya kryssa Strandveien vest for elva for sd 4 sykle gjennom rundkjeringen vest
for elva.

Alternativt kan sykkeltrafikken fra Snareya ledes inn pa sykkelruta i rundkjeringen vest for
Lysaker Torg. Da ma sykkelvegen fra Snareya fa en linjeforing som gjor dette til et attraktivt
alternativ, se merknad under pkt. 1 ovenfor.

Snarvegen inne pd lokket kan i denne sammenheng ikke anses som et alternativ. At noen velger d
sykle her er OK, men det er som & peke pd sykling gjennom P-huset, som mange gjor i dag, som et
tilrettelagt alternativ.

5 Kryssing av lokalvei/rampe pa Oslosiden

Det er viktig & ta hensyn til ved utformingen at dette er Norges mest trafikkerte sykkelrute, mens
kjerevegen som krysses er en underordnet lokalveg. Sykkeltrafikkens fremkommelighet er derfor
overordnet biltrafikken pé kjerevegen. Fartsgrense 30 km/t pa kjorevegen (forlengelsen av
Strandveien pa Oslo-sida). Vikeplikt for biltrafikken ved oppsetting av vikepliktsskilt kombinert
med underskilt 826. Fartshumper pa begge sider av kryssingen. Dette tiltaket m4 etableres
samtidig med sykkelvegbrua fra Lysaker Torg.

Vi ber om at planene for sykkelrute E18 forbi endres slik vi skriver ovenfor, slik at anlegget blir i trad
med hovedmalene i Nasjonal sykkelstrategi.
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